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Anspruche 



1. Arbeitsaggregatekombination an einein selbstf ahren- 
5 den, hinterradgelenkten Tragerfahrzeug, bestehend 

aus vorzugsweise im landwirtschaftlichen und im kom- 
munalen Bereich anwendbaren Arbeitsaggregaten, wie 
beispielsweise Mahwerke, Mulcher oder dgl, wobei an 
einein Tragerf ahrzeug (2) bezUglich der Fahrt- und 
10 Arbeitsrichtung- (F> beidseitig zwischen den Vorder- 

und HinterrSdern sowie unmittelbar vor den Vorderra- 
dern Arbeitsaggregate (5,6,7) angebracht sind, wel- 
Che sich in Arbeitsstellung und in ihrer ISngsten 
Ausrichtung guer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung (F) 
15 des Tragerf ahrzeuges (2) erstrecken und bei denen 

die Arbeitsbreiten der zwischen den Vorder- und Hin- 
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terradern angeordneten Arbeitsaggregate (5,6) einen 
Teil der Arbeitsbreite des vor den Vorderradern an- 
gebrachten Arbeitsaggregates (7) iiberdecken, da- 
durch cyekennzeichnet . daJ5 2ur Erhaltung einer Min- 
destUberdeckung (U) zwischen den Arbeitsbreiten des 
frontseitig angebrachten Arbeitsaggregates (7) und 
der beidseitig angebrachten Arbeitsaggregate (5,6) 
beim Abdriften des Tragerf ahrzeuges (2) am Hang das 
frontseitige Arbeitsaggregat (7) in seiner Arbeits- 
position in Bezug zu den beidseitig angebrachten 
Arbeitsaggregaten (5,6) in AbhSngigkeit von der Gro- 
Be der Abdrif tbewegung des Tragerf ahrzeuges (2) in 
etwa quer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung (F) hangab- 
wMrts versteilbar ist. 

Arbeitsaggregatekoinbination nach Anspruch 1, da- 
durch aekennzeichnet . daB das frontseitige Arbeits- 
aggregat (7) in seiner Arbeitsposition in Bezug zu 
den beidseitig angebrachten Arbeitsaggregaten (5,6) 
in etwa quer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung (F) 
selbsttatig versteilbar ausgebildet ist. 

Arbeitsaggregatekoinbination nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch aekennzeichnet , dafi das frontseitige Ar- 
beitsaggregat (7) in seiner Arbeitsposition in Be- 
zug zu den beidseitig angebrachten Arbeitsaggrega- 
ten (5,6) in etwa quer zur Fahrt- und Arbeitsrich- 
tung (F) manuell versteilbar ausgefUhrt ist. 



Arbeitsaggregatekombination nach einem der Ansprii- 
Che 1 bis 3, dadurch gekcnnzeichnet daB die veran- 
derbare Arbeitsposition des f rontseitigen Arbeitsag- 
gregates (7) liber eine Tragrahmenanordnung (15) er- 
reichbar ist, welche zwei zumindest in etwa paral- 
lel zueinander angeordnete Langslenker (19,20) ent- 
halt, die zusammen mit einem Hubrahiaen (23) und mit 
einem Auf hangungsteil (26) des Arbeitsaggregates () 
ein schwenkbeweglich veranderbares Lenkerparallelo- 
gramm bilden. 

Arbeitsaggregatekombination nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzelchnet , daB zur Veran- 
derung der Arbeitsposition des f rontseitigen Ar- 
beitsaggregates (7) ein eine 2ug- oder Druckkraft 
erzeugendes Stellglied (36) vorgesehen ist, welches 
mit den Langslenkern (19,20) zusammenwirkt . 

Arbeitsaggregatekombination nach Anspruch 5, fiar 
durch r fekennzeichnet . daB das Zug- oder Druckkraft 
erzeugende Stellglied (36) als eine hydraulische 
Kolben-Zylinder-Anordnung (37) ausgebildet ist. 

Arbeitsaggregatekombination nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , daB an der 
Tragrahmenanordnung (15) ein Erkennungsmittel (38) 
zur Erfassung und Anzeige der jeweiligen Arbeitspo- 



sition des frontseitigen Arbeitsaggregates (7) vor- 
gesehen ist* 

Arbeitsaggregatekombination nach Anspruch 7, da^ 
durch gekennzeichnet . daB das Erkennungsmittel (38) 
als ein optisches Anzeigeelement ausgebildet ist, 

Arbeitsaggregatekombination nach Anspruch 7 und 8, 
dadurch gekennzeichnet . daB als Erkennungsmittel 
(38) ein Blechsegment (39) mit Zeigerspitzen (40) 
vorgesehen ist, wobei iiber die Zeigerspitzen (40) 
in zusammenwirkung mit einer Markierung (41) der 
hydraulischen Kolben-Zylinder-Anordnung (37) das 
Erreichen bestimmter Arbeitspositionen feststellbar 
ist. 
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Arbeitsaaareaatekombination an einem selbstf ahrenden 
Traqerfahrzeiig 

Die Erfindung betrif ft eine Arbeitsaggregatekombination 
5 an einem selbstf ahrenden, hinterradgelenkten Tragerfahr- 
zeug, bestehend aus vorzugsweise in landwirtschaftli- 
chen Oder kommunalen Bereich anwendbaren Arbeitsaggrega- 
ten, wie beispielsweise Mahwerke, Mulcher oder dgl . 
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

10 

Eine derartige Arbeitsaggregatekonibination ist bereits 
aus der eigenen, alteren DE 196 20 070 Al bekannt und 
umfaBt ein selbstf ahrendes TrMgerf ahrzeug, dem zwei 
beidseitig vom TrMgerf cdirzeug zwischen den Vorder- und 

15 Hinterradern angebrachte Arbeitsaggregate und ein front- 
seitig vor den Vorderradern befindliches Arbeitsaggre- 
gat so zugeordnet sind, daB einerseits zwischen den je- 
weiligen Einzelaggregaten keine unbearbeiteten Streifen 
liegen bleiben und andererseits eine moglichst grofie 

20 Gesamtarbeitsbreite der Arbeitsaggregatekombination er- 
reicht wird. Beim Einsatz einer solchen Arbeitsaggrega- 
tekombination auf hangigem Gelande zeigt sich jedoch, 
daB durch ein Abdriften des Tragerf ahrzeuges am Hang 
bzw. beim Ausgleich der Abdrif tbewegung das Tragerf ahr- 

25 zeug in Bezug zur gewtinschten Fahrt- und Arbeitsrich- 

tung eine Schragstellung einnimmt- Dadurch ergibt sich, 
da/3 je nach Hangschrage und Bodenverhaltnisse die iiber- 
deckung zwischen dem f rontseitigen Arbeitsaggregat und 



dem seitlichen, hangabwarts angeordneten Arbeitsaggre- 
gat nicht ausreicht und somit zwischen diesen beiden 
Arbeitsaggregaten ein unbearbeiteter Streifen liegen 
bleibt. 

In der DE 44 09 113 CI wird eine Arbeitsaggregatekoitdii- 
nation bestehend aus beidseitig zwischen den Vorder- 
und Hinterradern und f rontseitig vor den Vorderrfidern 
angebrachten Arbeit saggregat en an einem vorderradgelenk- 
ten Tragerfahrzeug vorgeschlagen. Dabei sollen unbear- 
beiteten Streifen zwischen den jeweiligen Arbeitsaggre- 
gaten bei Kurvenfahrten dadurch vermieden werden, indem 
das frontseitig angebrachte Arbeitsaggregat quer zur 
Fahrt- und Arbeitsrichtung des Tragerf ahrzeuges in Ab- 
hangigkeit vom Lenkeinschlagwinkel der Vorderrader be- 
wegbar am Tragerfahrzeug angebracht ist. Eine Ver^nde- 
rung des Lenkeinschlagwinkels ergibt also immer auch 
eine Veranderung der Arbeitsposition des f rontseitigen 
Arbeitsaggregates bezuglich der seitlichen Arbeitsaggre- 
gate. Da beim Arbeiten am Hang bedingt durch veranderli- 
Che Hangschragen und Bodenfeuchtigkeiten stSndig eine 
Korrektur des Lenkeinschlagwinkels der VorderrSder vor- 
genoromen werden muJ3^ ist durch die vorstehend beschrie- 
bene Anordnung der Arbeitsaggregate eine dauerhafte Ver- 
meidung einer zu geringen Oberdeckung zwischen dem 
f rontseitigen und dem hangabwarts angeordneten Arbeits^ 
aggregat nicht erreichbar. 
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Arbeitsaggrega- 
tekombination an einem selbstfeQirenden Tragerf ahrzeug 
zu schaffen, bei der auch bei Arbeiten am Hang Immer 
eine ausreichende Uberdeckung zwischen dem £rontseitig 
5 am TrMgerfahrzeug angebrachten Arbeitsaggregat und den 

beidseitig vom Tragerf ahrzeug befindlichen Arbeitsaggre- 
gaten vorhanden ist. 

Zur Losung der gestellten Aufgabe zeichnet sich die Ar- 
10 beitsaggrega-tekombination der vorstehend genannten Art 

durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 ange- 
gebenen Merkmale aus. Hinsichtlich der weiteren Ausge- 
staltung der Erfindung wird auf die Anspriiche 2 bis 9 
verwiesen. 

15 

Bei einer Arbeitsaggregatekombination gema3 der Erfin- 
dung besteht die Losung der gestellten Aufgabe darin, 
daJ3 ein frontseitig vor den Vorderradern des Tragerfahr 
zeuges angeordnetes Arbeitsaggregat in Bezug zu den 

20 beidseitig vom Tragerf ahrzeug zwischen den Vorder- und 
Hinterradern angebrachten Arbeitsaggregat en in AbhSngig 
keit von der Gro5e einer bei Arbeiten am Hang auftreten 
den Abdriftbewegung in etwa quer zur Fahrt- und Arbeits 
richtung verstellbar am Tragerf ahrzeug gehaltert ist. 

25 Das bedeutet, da3 zur Erhaltung einer Mindestuberdek- 
kung zwischen dem f rontseitigen und dem seitlich vom 
Tragerf ahrzeug hangabwarts angeordneten Arbeitsaggregat 
das frontseitige Arbeitsaggregat in etwa quer zur 
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Fahrt- und Arbeitsrichtung hangabwarts verschoben wer- 
den kann. Dadurch wird eine einfache und wenig Aufwand 
erfordernde Losung offenbart, durch die die beiin Abdrif 
ten des Tragerf ahrzeuges am Hang sich verringernde Uber 
5 deckung zwischen dem f rontseitigen und dem seitlichen, 
hangabwarts angeordneten Arbeitsaggregat immer so einge 
stellt werden kann, daB einerseits eine maximale Ar- 
beitsbreite der Arbeitsaggregate zur Verfugung steht 
und andererseits zwischen den Arbeitsbreiten des front- 
10 seitigen und des seitlichen, hangabwarts angebrachten 
Arbeitsaggregates kein unbearbeiteter Streifen liegen 
bleibt . 

In einer vorteilhaften und kostengiinstigen Ausf iihrungs- 
15 form der Erfindung wird da von ausgegangen, daB die in 

etwa quer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung gerichtete Ver 
anderung der Arbeitsposition des frontseitigen Arbeits- 
aggregates manuell eingeleitet werden kann. Vorstellbar 
ist es aber auch, daB die Veranderung der Arbeitspositi 
20 on des frontseitigen Arbeitsaggregates in Abhangigkeit 
von der GroBe der Abdrif tbewegung selbsttMtig erfolgt, 
wozu uber geeignete Erkennungsmittel die GroBe der Ab- 
drif tbewegung erfaBt und dann einer vorzugsweise elek- 
tronischen Steuerungs- und Regeleinrichtung zugefiihrt 
25 wird. 

Eine konstruktiv einfache Ausbildung der Erfindung 
sieht vor, daB das front seitige Arbeitsaggregat uber 
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eine Tragrahinenanordnung am Tragerf ahrzeug angebracht 
ist, die zwei zumindest in etwa parallel zueinander an- 
geordnete Langslenker umfafit, wobei diese zusaininen mit 
einem Anschlufiteil eines Hubrahmens und mit einem Auf- 
5 hangungsteil des Arbeitsaggregates ein schwenkbeweglich 
veranderbares Lenkerparallelogramm bilden. Vorzugsweise 
liber ein als hydraulische Kolben-Zylinder-Anordnung aus- 
gebildetes, eine Zug- oder Druckkraf t erzeugendes Stell- 
glied kann die Stellung der Langslenker und dauiit die 
10 Arbeitsposition des Arbeitsaggregates verandert werden 
bzw. durch die Wirkung des Zug- oder Druckkraf t erzeu- 
genden Stellgliedes ist das frontseitige Arbeitsaggrega- 
te in seiner jeweiligen Arbeitsposition arretierbar. 

15 In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist 
es vorgesehen, der Tragrahinenanordnung ein Erkennungs- 
mittel zur Erfassung und Anzeige der jeweiligen Arbeits- 
position des f rontseitigen Arbeitsaggregates zu zuord- 
nen. In einer einfachen Ausf iihrungsform kann dies ein 

20 optisches Anzeigeelement sein, welches beispielsweise 
als ein Blechsegment mit drei hebeneinander gelegenen 
dreieckfSrmigen Zeigerspitzen ausgefuhrt ist, wobei 
durch ein zusammentref f en einer Zeigerspitze mit einer 
Markierung am Zug- oder Druckkraft erzeugenden Stell- 

25 glied (Ende des Zylinderrohres der hydraulischen Kol- 
ben-Zylinder-Anordnung) das Erreichen einer bestimmten 
Arbeitsposition angezeigt wird. 



Eine detail lierte Beschreibung des Gegenstandes der Er- 
findung erfolgt nun anhand eines Ausf uhrungsbeispieles. 
In der Zeichnung stellt im einzelnen dar: 



Fig.l ein schematisch dargestelltes TrSgerfahr- 

zeug mit einer erf indungsgema^en Arbeits- 
aggregatekombination mil: ais MSh- und 
Aufbereitungseinheiten ausgefiihrten Ar- 
beitsaggregaten in Arbeitsstellung; 

Fig. 2a eine schematische Darstellung der dem 

Tragerf ahrzeug zugeordneten Arbeitsaggre- 
gatekombination in einer durch Abdriften 
am Hang entstandenen Schragstellung mit 
einer zu geringen uberdeckung zwischen 
dem f rontseitigen und dem hangabwSrts 
angeordneten Arbeitsaggregat ; 

Fig. 2b eine schematische Darstellung ahnlich 

Fig. 2a, jedoch mit quer zur Fahrt- und 
Arbeitsrichtung verSnderter Arbeitsposi- 
tion des front seitigen Arbeit saggregates; 

Fig, 3 eine teilweise abgebrochene Seitenansicht 

einer erf indungsgemaBen Tragrahmenanord- 
nung des f rontseitigen Arbeitsaggregates 
in Arbeitsstellung; 



Fig. 4 eine teilweise abgebrochene Draufsicht 

der Tragrahmenanordnung gemaB Fig- 3 in 
einer fiir die Geradeausf ahrt vorgesehe- 
nen Arbeitsposition; 

Fig. 5 eine Darstellung ahnlich Fig. 4, jedoch 

mit einer in der Zeichenebene nach links 
veranderten Arbeitsposition des frontsei- 
tigen Arbeit saggregates; 

Fig. 6 eine Darstellung ahnlich Fig. 4, jedoch 

mit einer in der Zeichenebene nach 
rechts veranderten Arbeitsposition des 
front seitigen Arbeitsaggregates; 

Eine erf indungsgemaBe Arbeitsaggregatekombination 1 ist 
in Fig.l dargestellt und besteht aus beidseitig an ei- 
nem selbstf ahrenden Tragerf ahrzeug 2 zwischen den 
Vorder- und HinterrSder 3,4 angeordneten Arbeitsaggrega- 
ten 5,6 und einem unmittelbar vor den VorderrSdern 3 
angebrachten Arbeitsaggregat 7. Bei der Arbeitsaggrega- 
tekombination 1 handelt es sich vim ein Ausf Uhrungsbei- 
spiel, bei dem als Arbeitsaggregate 5,6,7 eine MSh- und 
Aufbereitungseinheit 8 zur Ernte von landwirtschaftli- 
chem Halmgut eingesetzt ist. Eine derartige MSh- und 
Aufbereitungseinheit 8 setzt sich aus einem Mahwerk 9 
sowie aus einem Aufbereiter 10 zusammen, wobei das 
Mahwerk 9 um in etwa vertikale Rotationachsen 11 rotie- 




rende und als Schneidelemente 12 ausgebildete Arbeits- 
werkzeuge iiiaf aBt . Als Arbeitsaggregate 5,6,7 konnen 
aber auch Mulcher, Kehrgerate oder dgl. Arbeitsaggrega- 
te mit vollig unterschiedlichen Arbeitswerkzeugen zur 
5 Anwendung koimen. Als TrSgerf ahrzeug 2 ist eine selbst- 
fahrende Arbeits- und Antriebsmaschine vorgesehen, die 
eine Lenkung der Hinterrader 4 aufweist. Aus Griinden 
einer besseren tibersichtlichkeit ist das Tragerf ahrzeug 
2 nur schematisch dargestellt. 

10 

Die Anordnung der Arbeitsaggregate 5,6,7, insbesondere 
der Mah- und Aufbereitungseinheiten 8 mit den jeweili- 
gen Einzelarbeitsbreiten B am Tragerf ahrzeug 2 ist er- 
findungsgemaB so gewahlt, daB bei einer den jeweiligen 

15 Einsatzverhaltnissen entsprechenden, minimalen Uberdek- 
kung a der Arbeitsbreiten der beidseitig zwischen den 
Vorder- und Hinterradern 3,4 angebrachten Mah- und Auf- 
bereitungseinheiten 8 und der Arbeitsbreite der vor den 
Vorderradern 3 angeordneten Mah- und Aufbereitungsein- 

20 heit 8 bei einer in Fahrt- und Arbeitsrichtung F gerich- 
teten Bewegung des TrSLgerf ahrzeuges 2 eine durchgehende 
maximale Gesamtarbeitsbreite A der Arbeitsaggregatekom- 
bination 1 erreicht wird. Die beidseitig vom Tragerf ahr- 
zeug 2 angebrachten Mah- und Aufbereitungseinheiten 8 

25 sind dazu uber schwenkbar am Tragerf ahrzeug 2 arretier- 
te Ausleger- und Tragarme 13,14 mit dem Tragerf ahrzeug 
2 verbunden und konnen so in an sich bekannter Weise 
aus einer in etwa horizontalen Arbeits- und Betriebs- 



stellung in eine annahernd vertikale Transportstellung 
und zuriick uberfuhrt werden. Die frontseitig am Trager- 
fahrzeug 2 angeordnete Mah- und Aufbereitungseinheit 8 
ist in dejn in Fig.l dargestellten Ausf iihrungsbeispiel 
iiber eine hdhenbeweglich mit dem TrMgerfahrzeug 2 
verbundenene Tragrahmenanordnung 15 und iiber hydrauli- 
sche Kolben-Zylinder-Anordnungen 16,17 aus der Arbeits- 
und Betriebsstellung in eine in etwa bodenparallele anr . 
gehobene Transportstellung und zuriick bringbar . (siehe 
auch Fig. 3) 

In Fig. 2a ist in einer schematischen Darstellung nSher 
veranschaulicht, wie durch eine Abdriftbewegung am Hang 
das Tragerfahrzeug 2 in Bezug zur Fahrt- und Arbeits- 
richtung F eine Schragstellung einnimmt und dadurch zwi- 
schen der Arbeitsbreite B des f rontseitigen Arbeitsag- 
gregates 7 und der Arbeitsbreite B des hangabwarts vora 
Tragerfahrzeug 2 angebrachten Arbeitsaggregates 5 ein 
unbearbeiteter Streifen liegen bleibt. Dieser Zustand 
wird erfindungsgemaJ3 wie in Fig. 2b dargestellt durch 
eine in etwa quer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung F ge- 
richtete Verschiebung des f rontseitigen Arbeitsaggrega- 
tes 7 abgestellt. 

Aus der in Fig. 3 wiedergegebenen Darstellung wird deut- 
lich, daJ3 die Tragrahmenanordnung 15 des f rontseitigen 
Arbeitsaggregates 7 um eine quer zur Fahrt- und Arbeits- 
richtung F gerichtete Achse 18 schwenkbar mit dem Tra- 



gerfahrzeug 2 verbunden ist und somit durch eine Beauf- 
schlagung der hydraulischen Kolben-Zylinder-Anordnungen 
16,17 mit Druckmittel aus der dargestellten Arbeitsstel 
lung in eine in etwa bodenparallele, angehobene Tran- 
sportstellung gebracht werden kann. Wie weiterhin aus 
dieser Figur ersichtlich ist, tunfafit die Tragrahmenan- 
ordnung 15 zwei Langslenker 19,20, (siehe auch Fig. 4 
bis 6) die einenends um vertikale Schwenkachsen 21,22 
schwenkbar an einem Hubrahmen 23 angelenkt sind und an- 
derenends um weitere vertikal angeordnete Schwenkachsen 
24,25 schwenkbar mit einem Aufhangungsteil 26 des Ar- 
beitsaggregates 7 verbunden sind. Als Verbindungselemen 
te zwischen dem als Mah- und Aufbereitungseinheit 8 aus 
gebildeten Arbeitsaggregates 7 und dem Aufhangungsteil 
26 dienen iro dargestellten Ausf iihrungsbeispiel weitere 
Lenker 27,28,29, mit denen unterstUtzt von Zugfedern 
31,32,33,34 eine Aufhangung der mit einer reduzierten 
Auflagekraft auf dem Erdboden aufliegenden Mah- und Auf 
bereitungseinheit 8 erreichbar ist. Zur Uberfuhrung der 
Mah- und Aufbereitungseinheit 8 in die angehobene Tran- 
sportstellung ist eine weitere hydraulische Kolben-Zy- 
linder-Anordnung 35 vorgesehen, die dazu gleichzeitig 
mit den hydraulischen Kolben-Zylinder-Anordnungen 16,17 
mit Druckmittel beaufschlagt wird. 

In den Figur en 4 bis 6 ist die Tragrahmenanordnung 15 
in einer Ansicht von oben vergroBert wiedergegeben. Aus 
dieser Darstellung geht hervor, da/3 die Langslenker 
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19/20 zumindest in etwa parallel zueinander angeordnet 
sind und zusammen mit dem Hubrahmen 23 und dem Aufhan- 
gungstell 26 ein in einer horizontalen Ebene schwenJcbe- 
weglich veranderbares Lenkerparallelogramm bilden. Zur 
5 Veranderung der Stellung des Lenkerparallelograinines und 
damit zur Veranderung der Arbeitsposition des frontsei- 
tigen Arbeitsaggregates 7 dient ein eine Zug- oder 
Druckkraft erzeugendes Stellglied 36, welches mit den 
Langslenkern 19,20 zusammenwirkt und vorzugsweise als 

10 eine hydraulisches Kolben-Zylinder-Anordnung 37 ausge- 
fiihrt ist. Zur Feststellung der jeweiligen Arbeitsposi- 
tion des f rontseitigen Arbeitsaggregates ist der Trag- 
rahmenanordnung 15 ein Erkennungsmittel 38 zugeordnet. 
Dieses kann wie aus Fig*4 bis 6 ersichtlich als ein op- 

15 • tisches Anzeigeelement ausgebildet sein, welches aus 

einem Blechsegment 39 mit vorzugsweise drei nebeneinan- 
der angeordneten Zeigerspitzen 40 besteht. Durch die 
tibereinstimmung einer Zeigerspitze 40 mit einer Markie- 
rung 41 (hier das Ende des Zylinderrohres der hydrauli- 

20 schen Kolben-Zylinder-Anordnung 37) wird dem Fah- 

rer/Bediener die Arbeitsposition des f rontseitigen Ar- 
beitsaggregates 7 angezeigt. So ist beispielweise bei 
der tibereinstimmung der mittleren Zeigerspitze 40 mit 
der Markierung 41 eine Position erreicht, bei der das 

25 frontseitige Arbeitsaggregat 7 in Bezug zum Tragerfahr- 
zeug 2 eine Mittelstellung einnimmt, welche auch fur 
einen Transport der Arbeitsaggregatekombination auf der 
StraBe vorgesehen ist. 
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